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ENCENDIDO
Encendido electrénico integral

IDENTIFICACION DE LOS MODULOS ¥ DE LAS CURVAS

CONTROL DE LOS AEI

MODULiO TIPO DOE

$1 491

Ejemplo : curvas RE 001

FII?JHJJ

enlx

5100001001
RE 001

0109

L

B6 005

MODULOTIPOFFo ZD

IGENTIFICACION DE LAS CURVAS

Esta identificacion se realiza por una etiqueta
pegada al cuerpo del calculador electronico

84 459

Ejemplo : curvas RE 025
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ENCENDIDO
Encendido electrénico integral

DESCRIPTIVO DE LA CONEXION

MODULOTIPO DoE
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84 a9
1 + Alimentacion 7 Borne + bobina
2 Masa 8 Horne-bobina
3 Informacién cuenta-vueltas 3 Contacto + bobina
4 Bobinadeo captadar 10 Contacta-hobina
S Bobinado captador 11 Entrada + médulo
6 Blindaje captador {para médulc 12 Plot secundario Alta Tensian
DyE) 13 Borne + bobina para condensa-

dor antiparasitos

NOTA : Los bornes 9y 11 van unidas directamente en el interior del maduila.
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ENCENDIDO
Encendido electronico integral
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DIAGNOSTICO

Verificar visualmente :

= ij iasr

- cabies de bujias,
- cabeza del distribuidor
- cable de alta tensidn de la bobina

NO HAY ENCENDIDO

Estada de 1os contacios de las caneclores A y B | Desconectar y conectar vanas veces dichos conectores.

Limpiar los terminales si es necesario. Esto antes de cambiar los componentes

CONTROL PREVIO

Verificar entre el punto 13 (+ alimentacion bobina a la salida del condensadar antiparasitos) y |la masa
[contacto pueslo) que |a 1ension es superiar a 8,5 Volitias.
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Encendido electrénico integral

ENCENDIDO

DIAGNOSYICO (cantinuacién} - MODULO DO E

CONDICONES DE MEDIDA

Conector (A) desconactado
Contacto puesto
Motor arranque gitrando

Canector {A) desconectado
Cantacto cortado

Conector (A} desconeciado
Contacto cortado

Conector {A) conectado
Contacto pueste

Conectiar (B} desconectado
Contacte cortado

MEDiIDAS

+ alimentacidon médulo punta
(1) y masa vehiculo (voltimetro)
> § 5 yoltios

BIEN

Masa conectar punto (2)
y masa vehiculo
dhmmetrald Q

l

BIEN

l

Alimentacidn bobina
puntos {9} y (1Y)
ahmmetro 6 {2

BIEN

Hilo {9) conectado
punto {13) y masa vehiculo
(vallimeiro) > 9.5 voltios

BIEN

Resistencia captador
puntas (4) y (5)
éhmmetro 200 82 £ 50

1

BIEN
[

51 acgesible
L

Distancia captador/
volante motoar
(cala) s mm £ 9,5

i

Cable aita tension desco-
nectado, motor girandc a
velocidad motor de arranque

Tensidn bateria9aioc,s5 Vv
Yensidn bateria 10,5312V

—»
—»

# Sino accesible
]

Puntos {4) y (5}

Tensidn de salida del captador
del volante mator ¢con voltime-
tro (en tension alternativa)

- 150 MV a 800 mV
- 200 mVY a 900 mVv

L

=z

i "¢

e

DIAGNOSTICO

- Controlar tensidn baterla.

l—— - Cargar |a bater(a.

- Verificar cableado
alimentaci6n madulo.

Verificar el cableado de masa
del modulo.

Cambiar el madulo electro-
NiCo.

verificar uniones entre bor-
L—— nes babina (7 - B} y contactos
{9-10).

St stgue mal, mover &l conjun-
to{A) y (C} : si estan mal los
conlaclos, sustituir {os termi-
nales, el conector (A) y el
moduto electrémco

Cambiar e! captador mag-
netico.

Verificar si el caplador esta
fijado peor ternillos con
resalte

Verificar el didgmetro de los
orificios de fijacion del
—— captador.

Si sigue mal, sustituir el
captador.
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ENCENDIDO
Encendido electrénico integral

DIAGNQOSTICO (continuacidon} - MODULO Do E

CONDICIONES DE MEDIDA MEDIDAS
L Polaridad del caplador. M
2 captadores idénticos No deben ‘ A
frente a frente atramres L
BIEN
Poner una lampara testige
Bloques empalmes (A} y (B} (2W méxi)entpre (g”“g} M
conectagos | A velocidad motor de f
arranque, debe parpadear
BIEN
ngi:::cf;;aotensién Resistencia secundano
bobi Ita tensic M
Cables {9) y (10} desconectados (:)ul:?oi {:} :{T;?n A
L
Contactocartade ahmmetro 2 000 a 12 000 O
BIEN
- Resistencia primaria
Cables (9} y (10} bobina alta tension \%
desconectados auntos (7) y (8) A
Contacio cortado 6hmmetro0,4a20,8 Q& L
8I1EN
I
Conectar {A) descanectado A'S'am':g:g:;’;mg;“eltas M
Contacto cortado ozmmetro ;0 0 f‘
|
BIEN

DIAGNOSTICO

Sustituir el captador
magnética

Cambiar el modulo
electronico

Cambiar la bobina de alta
tensién

Efectuar ia reparacion del
cableado a cuenta-vueltas

Na hay alta tension : cambiar el médulo electrénico
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Encendido electrénico integral :

ENCENDIDO

///////////

AAAAAA

>’ v e
LPIIVE LB IBNLN A
NINIONIVANS sV

DIAGNOSTICO (continuacién) - MODULO F o ZD

CONDICIONES DE MEDIDA

Conector {A) desconectado
Contacto puesto
Motor arranque girando

Conector {A) desconectado
Contacte cortado

Conector {A) desconectado
Contacto cortado

* Puntg {9) accesibie sin extraer
la bobina

Conectar (A) conectada
Contacto puesto

Lonector (B) desconectada
Lontacto cortado

MEDIDAS

+ alimentaciéon médulo
punto (1) y masa vehiculo
(voltimetra) > 9.5 voltios

BIEN

fasa coneclar punto {2}
y masa vehicula
chmmetro G §}

BIEN

Alimentacion bebina
puntos (3) * y(t1)
shmmetro 0 {2

BIEN
|

Punto (13)
y masa vehiculo
(voltimetro) > 9,5 voitios

|

BIEN

|

Resistencia captador
puntos (4) y (5}
ohmmetro 200 ) & 50

BIEN

Si accesibie
]

Distancia captador/
volante motor
{cala)Tmm ¢ 0,%

]
—» 5) no accesible

Hilg alta tensidon desconectada,
moter girando a velocidad de
arfanque

Tensidn baterfa3a 105y —

Puntos (4) y {5)
Tensién de salida del captador
volante motor can el voltimetro
(en tension alternativa)

Tension bateria10,5a 12V ~im

AT

- 150 mV a 80D mV

— =200 MY T 9Ot

DIAGNOSTICO

k" - Controlar tension bateria.
L - Cargar la hateria.
- Verificar el cableado de
alimentacion dei maduto.
M Verificar cableado de
f‘ masa del modulo.
M L. Cambiar el médulo
f* electrénico.
I Verificar las unianes entre
f‘ bornes bobina (7-8) y
cantactos (9 - 10)
M Cambiar el captador
{* —* magnética,
2‘" Verificar si el captador esté
L fijado por tornilios con
resalte
M Verificar el didmetro delos
f‘ orificias de fijacién del

captador. Si estén mal,
sustituir el captador,
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ENCENDIDO
Encendido electrénico integral

CONDICIONES DE MEDIDA

2 captadores idénticos
frente a frente.

Blogques empalme {(A) y (B)
caneclados ; hobing
extraida.

Bobina extraida.

Babina extralda.

Conector (A) desconectado
Cantacto cortado

DIAGNROSTICO (continuacién) - MODULO F o 2D

MEDIDAS DIAGNOSTICO

Polaridad del captadaor
no deben
atraerse

|

BIEN

Poner una lampara testigo
(2W maxi) entre (3) y (10}
A velocidad moter arranque,
debe parpadear

—p

Sustituir el capiador
magnético

——» Cambiar el modulo
elactroniLo

BIEN

Resistencia secundario
bobina alta tensién
puntos (7} y (12}
ohmmetro 2000 a 12 000 Q

Cambiarila bobina de alla
BIEN tensian

Rasistencia primario
bobina alta tensién
puntos (7) v (8)
ohmmetro0,4a 0,8 O

BIEN

Aislamiento cuentavueltas
puntos {2} y (3)
shmmetro 20 k{2

|

BIEN
i

Efectuar la reparacidn del
cahleado o cuenta-vueltas.

No hay alta tensién : cambiar el médulo electrénico
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ENCENDIDO
Encendido electrénico integral

DIAGNOSTICO {continuacidn) - TODOS TIPOS DEMODULQOS :

ARRANQUES DIFICILES, PERO SIN ANOMALIAS CON MOTOR GIRANDO

Verificar visualmente o con aparato de control : Control de {a alta tensidn a velocidad maotor de
- bujias, arranque :

- cables de bujias, - desconectar el cable de alta tensidn, lado cabeza
- cabeza del distribuidor, del distribuidor.

- hilo alta tensidén bobina - poner el cable a 2 cm del blogque motor.

NOTA : NO TOCAR EL MODULO ELECTRONICO CON LA ALTA TENSION

Accionar el
arrangque

MEDIDA DIAGNOSTICO
motor de Controlar alimentacion del
La chispade alta tensién es E‘ médulo : > 9.5 voltios
regular L Verificar la carga de la bateria
Cargar la bateria
|
BIEN
BIEN |
J Medir |a resistencia del
captador, puntos (4) y {5)
Verificar : carburacion, ohmmetro : 200 * 50 {}
estada mecsdni<o, motor, Si esta mal, sustituiric
calado inicial
BIEN
J
Si accesible

verificar ia distancia captador
{ volante matar (¢ala)
1mm £ 0,5
%1 estd mal, cambiario

J

» S N0 es accesible
L
Verificar latension de salida
del captador volante motor
superior a 150 mv
{posicién corriente alter-
nativa), sustituir si esta mal

SIEN
1
Verificar la polaridad del
captador del volante motar (2
captadores idénticos ng deben
alraerse), s1 esta mal cambiar
el captador

BIEN

Limgiar la cara sensible del
captador

T

BIEN .

Cambiar e captadaor
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ENCENDIDO
Encendido electrénico integral

DIAGNOSTICO (continuacian)

CONTROL ESTADO MECANICO CAPSULA DE DEPRESION

- Estabilizar el motora 3000 r.p.m.,

- Desconectar el tubo de depresidn de la ¢apsula.

El régimen motor disminuye

— NOQ —»

|
s

v

Capsula correcta

17-9

Verificar el estado del lubo de depresion

|
BIEN

Y

Cambiar el médulo electrénico




ENCENDIDO

Encendido electrénico integral

AFECTACION DE LOS MODULOS DE ENCENDIDO ELECTRONICO INTEGRAL

RENAULT 5

Vehiculo Motar Curva Jipa de mddulo
1229- 1249 21713 RE 031 D
1228 €6) 750 RE 036 D
1228 Suiza C6J 728 RE 046 D
1228 840 26 RE 009 D

RENAULT SUPER 5 - EXPRESS

Vehiculo Mgior Curva Tipo de modulo
8/C/F 402 C11 768 RE 204 b
B/C/F 402 Aima C1) 768 RE 211 F
B/C/F 402 DAI C11780 RE 204 P
B/C/F 402 C14 780 RE 211 F
B/C 403 C2) 780 RE 025 F-2D
B/C 403 €21 798 RE 450 F
B/C 403 TA C21781/C2) 789 RE 226 f-2D
€ 403 i ¢2J788 RE 217 F-2D
B/C 403 %Le.lgi‘_ja €21789 RE 226 F
€ 403 C21782/C2784 RE 257 F-ZD
€403 €24 700 RE 254 F-2D
€ 405 C11782 RE 208 / RE 209 F
€ 405 Suiza C1) 784 RE 229 F
C 405 C11788 RE 209 F
B/C 407 €34 700 RE 028 >}
X 40 F C1G 720 RE 450 f-ZD
X 40 F Espaiia C1G 702 RE 450 F-20
SAQF C1G 722 RE 306 F-2D
B/C 40 G F2N 740 RE 232 F.2D
B/C 401 C2) 782 RE 257 F-2D
B/C 40 ) C2) 789 RE 026 F
B/C 40 K F2N 742 RE 259 F-20
B/C/F 40 M C2) 784 RE 257 F-2D
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ENCENDIDO
Encendido electrénico integral

AFECTACION DE LOS MODULOS DE ENCENDIDO ELECTRONICO INTEGRAL (CONTINUACQON)

RENALLT CLIO

Vehiculo Motor Curva Tipc de mbdulo
X572 ESF710 RE 292 F-2D
B/C 573 €6l 712 - RE252 F-20
B/CS573TA E6) 713 RE 267 F-20
8/C 574 FZN 770 RE 293 F-2D
BS7N ESF 716 RE 292 F-ZD
B57P EGl 718 RE 252 F-2D
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Encendido electrénico integral

ENCENDIDO

AFECTACION DE LOS MODULOS DE ENCENDIDO ELECTRONICO INTEGRAL {CONTINUACION)

RENAULT 9/11
Vehlculo Motor Curva Tipo de médulo
L422 B/C372 C1) 715 RE 007/ RE 207 O-E-F
Alemania
L423 B/C 373 Arabia C2i768 RE 240 F
L423 B/i{/S 373 C2) 768 RE 254 F
L423B/C373TA C21718 RE 026 D-E-F
DA RE(19 D-F
LA423B/C373 : €2)718 RE 240 F
Arabia RE 226 ¢
L423B/C 373 C21717 RE 025 D-E
RE 0O8 D
{ 423 B/C 373 DA C21717 RE 042 D
RE 240 F
Alemania - Holanda
L423 Bélgica C21720/C2) 730 RE 257 F
L4233 8/C 373 Suiza C2)756/C2]1757 RE 024 D-fF
L423B/C 373 C2] 794 RE 450 F
Alemania i
L4423 B/C 373 Suiza C2) 766 RE 217 E-F
L423 B/C 373 TA Suiza C2) 767 RE 026 E-F
{ 425 B/C 375 C1) 760 REO37 D-F
L 425 8:C 375 C11770 RE 208 F
L 425 B/C 375 Suiza C1) 764 RE 2086 F
RE 227 E
L 426 B/C 376 FZN 700 RE 256 F
LA26B/LC3765uiza FZN 704 RE 249 €-F
L42 CB/C37C C2) 730 RE 257 F
L4Z2 DB/ 37D 2N 732 RE 259 F
L42 LB/CA7 L FZN 730 RE 234 F
LA2NB/MCI7N F2N 708 RE 232 F
L42SB/A/IS 3I7S Ci1G 71Q RE 450 F
L42RB/C A7 R C2) 720 AE 257 F
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ENCENDIDO
Encendido electronico integral

AFECTACION DE LOS MODULOS DE ENCENDRIRO ELECTRONICO INTEGRAL {CONTINUACION)

RENAULT 18 - RENAULT FUEGO

Vehiculo Motor Curva Tipo de médulo

1340 - 1350 - 1360 - 2350 847 20 RE 030 D
1341-1351-1381 A2M 723 REQ15 D
1341 - 1351 DAI‘ AZM 735 REO014 O-.f
1341 - 1351 A2M 795/ A2M 796 RE 045 D-F
1341 - 1351 Espana AZM 795 REOI3

1342 - 1352-1362 AGM 725/ AbBM 726 REDtO D
1343-1353-1363 B2910/J6R711/1J6R 716 RE 001 D-E
1343-1353- 1363 Suiza J6R 714/ J6R 715 RE 020/ RE 220 D-E
1345 807 27 RE 16 D
1345- 1355 ASL717/A5LT718 RE 023 O-F
1365 —A.SL 750 o REO033 D
134A - 135A - 136A A7l 752 RE 022 3
134B - 135B - 136B JIT 7187 17T 719 RE 239 F

RENAULT 19
Vehiculo Mator Curva Tipo de modulo

X 530 C1G 730 RE 450/ RE 306 F-ZD
L/B/C 533 F2N 72Q RE 261 F-ZD
/B 536 F2N 724 RE 234 F-ZD
X 537 E6) 700 RE 252 F-ZD
X 537 TA E6) 701 RE 267 F-ZD
L/B/CS3E FZN 728 RE 275 F-2ZD
/B 53 H C2) 776 RE 257 F-2D
L/B/CS3 M F2N 722 RE 272 F-2D
LB/ S3P C21772 RE 257 F-ZD
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ENCENDIDO
Encendido electronico integral

drgds dons
:gi, H fisint 3 >f

AFECTACION DE LOS MODULOS DE ENCENDIDO ELECTRONICO INTEGRAL (CONTINUACIOM}

RENAULT 20
Vehiculo Motor - Curva Tipo de modula
1277 829702/825703 RE 001 D
1279 851 700/851 701 RE 001 D
1277 Suiza J6R 704 /)6R 705 RE Q20 D
1277 DAI J&R 708/ J6R 709 RE 001 D
RENALLT 21
Vehiculo Mator Curva Tipo de médulo
L4B1-K481-5S481-848) - F-20
F2ZN712/F2N 716 RE 234 captador decalado a
1 481 - 8 481 DA| + 4° para Finlandia
L 482 - K 4B2 -5 482 F2N 710 RE 232 F
L482-KA482-5482-8 482 F2ZN 754 RE 282 F-20D
LABM-K4B M F2M 750 RE 258 F-2ZD
LABN-K48 N F2N 752 RE 259 F
L48!-K48J-B48) F2R 702 RE 232 F-ZD
L 489 DA JGR 7587 J6R 759 RE 001 F
L48D-B48D C21770 RE 278/ RE 308 F-ZD
L484-B 484 - K 484 F2N 758 RE 282 F-ZD
RENAULT 25
Vehiculo Motor Curva Tipo de médulo
| B 297 Suiza J6R 760 RE 020/ RE220 C-F
B 297 J6R 706/ J6R 707 RE 243 /RE 276 E-F-ZD
B 297 DAI J6R762/)J6R 763 RE 201/ RE 001 F-ZD
B29B J7T 708 RE 239 F
B 297 J6R 706 RE 291 F-2D
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ENCENDIDO
Encendido electrénico integral

AFECTACION DE LOS MODULOS DE ENCENDIDO ELECTRONICO INTEGRAL (CONTINUACION)

RENAULT ESPACE
Vehiculo Motor Curva Tipo de médulo
16R 234 RE 001/ RE 201 D-E-F
J112
$112 J6R 234/ J6R 236 RE 020/RE 220 D-E-F
J6R 734 RE 243/ RE 001 F-2D
RENAULT TRAFIC MASTER
Vehiculo Motor Curva Tipo de modulo
F-ZD

TXX8 - PXX8 FIN 720 RE 235 con limitacion de
: regimena 5500 r.p.m.

QXX2 - RXX2-TXX2-

PXX? - YXX2 J5R RE 250 F-2D

F

|
PXX8 DA FIN 722 RE 235 caplado-r;i:eca ado

con imitacion de
regimen a 3500 r.p.m,

TXXB F1N 724  RE 260 D
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Encendido electrénico integral

ENCENDIDO

Control de [as curvas con una estacién de diagndstico 6 con unM.S. 760 o un RX3 y una bomba de deprasién
Los regimenes de control estén con * 100 r.p.m. sobre el vehlculo

1) Motor atmosférico

Cépsula desconectada

Control depresion

Hacer vanar la depresién
de 0 a 300 mb mante-

Curia Régimen | Avance | Régimen | Avance | Régimen | Avance nrendo el régimen a :
enrp.m. |engrados | enr.p.m. |engrados | enr.p.m. | engradas 4550 £ 100 r.p.m.
El avance debe variar un
valor supenor a:
RE 001 B850 8al2 1 550 10a15 4050 26a 30 7
RE 0Q7 650 2as b 550 2a7 4050 20226 4
RE 008 750 0ad b 550 batl 4050 24 a 29 7
RE 010 850 9a13 1 550 12216 4 050 24229 11
REO13 950 0a5 1 550 10als 4 050 24 230 6
RE D14 950" 0as t 550 4310 4 05Q 24;30 &
RE @15 650 6310 1 550 9a14 4 050 19a25 5
RE D19 e50 5a8 1 550 9a12 4 050 22a2b 10
RE 020 850 a9 1 550 9a12 4 050 22a29 4
RE 024 750 5a9 1 550 5a9 4050 19a24 8
RE 025 750 7a% 1750 15a23 4450 24 a 30 7
RE 026 650 5a8 1 550 12218 4050 22 a27 ) 10
RE (28 750 5all 1 550 8ais 4050 20a26 10
RE 030 750 9212 1 550 Ball 4050 24a28 8
RE 031 650 9a12 1 550 14218 4050 27a32 9
RE 042 750 7a9 1 550 4a7 4050 21a29 7
RE 045 750 7a10 1 550 3a8 4 050 16a24 S
RE 201 850 %9a11 1 550 12a14 4 050 27 a 30 7
RE 204 650 9a1 1 550 13a15 4 050 26a29 10
RE 207 650 2ad 1 550 dabd 4 050 2t a2 4
RE 211 650 3a11 1 550 Sa7 4 050 20a23 12
RE 217 750 Da2 1 550 12a14 4050 25a30 8
RE 220 850 7a8 1 550 10a12 4050 233 28 4
RE 225 750 7a9 1 550 12a 14 4050 26230 8
RE 226 650 Sa7 1 550 11218 4 050 22 426 10
RE 227 650 Ja? 1 550 3a9 4 050 25a29 12
RE 232 750 5a9% 1 550 Bal2 4050 26a29 8
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ENCENDIDO
Encendido electronico integral

1} Motor atmosférico (continuacion)

Cépsula desconectada Contral depresién
Hacer variar [a deprasién
de ¢ a 300 mb mante-
Curva Régimen | Avance | Régimen | Avance | Régimen | Avance niendo el régimen a;
Hry enr.p.m. |engrados | enr.p.m. |engrados | enr.p.m. | engrados 4550 £ 100 r.p.m,
El avance debe variarun

valor superior a .
RE 234 750 3a5b 1 550 7a% 4 050 24227 15
RE 235 750 0a2 1 550 1a3 4 050 21225 11
RE 239 750 10a 12 1 550 10al3 4050 iBa2f 10
RE 240 650 5a8 1 550 f0a3l 4050 22324 14
RE 243 850 9a12 t 550 13216 4050 28231 6
RE 249 650 7a9 t 550 $a9 4050 25228 13
RE 250 750 10a12 t 550 10a13 4050 37240 8
RE 252 750 13418 1 550 8al3 4 050 24 3 28 6
RE 254 650 7a9 1 550 9al12 4 050 28330 10
RE 256 650 S5a7 1 550 1as 4 ()50 22226 12
RE 257 750 7a9 1 550 0asd 4 050 21a23 10
RE 258 750 Oat 1 550 ta3 4 050 15223 10
RE 259~ 750 7a% 1 550 3a9 4 050 23327 8
RE 260 750 al 1 550 SaB 4 050 25329 8
RE 261%*.- 750 0ag 1 550 4a10 4050 18a23 6
RE 267** 750 13218 1 550 8ail3 4050 24228 10
RE 272*% 750 0alg 1 550 7al10 4 050 21a24 b
RE 275* 750 Dal 1 550 1a3 4050 15a23 16
RE 276 750 9ats 1 550 10a13 4 050 24226 B
RE 278 750 7a9 1 550 9a12 4050 28 a 32 5
RE 2B2* 750 0a% 1 550 4510 4050 18a 23 6
RE 287 750 13a18 1 550 8a13 4050 24228 8
RE 291 750 a5 1 550 10a13 4050 26a29 9
RE 292 750 sald 1 550 6atl 4050 23a2} 14
RE 293 750 0ad 1 550 7a12 4 Q50 22a28 10
RE 306 750 4a8 1 550 1tal7z 4050 25a 31 ]2
RE 308 750 8al2 1 550 7a9 4050 24428 12
RE 450 750 5a? 1 550 11a17 4050 26230 14

*  Temperatura de agua superior a 70°C, correcciones desconectadas.
** Starter metido, correcciones desconeciadas.
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ENCENDIDO
Encendido electrénico integral

2) Motor turbo

Cantrol depresién
Hacer variar |a depresion de
Presion sobre cdpsula 0 a 300 mb manteniendo el
Curva Capsula régimen a :
descanectada + 0,2 4550 £ 100 r.p.m.
1 bares El avance debe variar un
0 valor superior a :
RE 009 650 9a13 1 550 18222 4050 14a18 10
REO16 650 Bals 1 550 0ad 4 050 15223 15
RE 022 650 8ai15 1 550 Bai2 4 050 14219 4
RE 023** 650 Bals 1 550 0az2 4050 13a19 7
REQ33 650 16216 1 550 21a26 4050 16a23 &
RE 036 650 bal3 1 550 Ball 4050 11a17 8
REQ37 ** 650 CER D 1 550 4a8 4050 17a23 5
RE 046 650 6al3 1 550 5a9 4050 %9al4 6
RE 206 650 a1l 1 550 Dad 4 050 23a27 3
RE 208 650 6alo0 1 550 4a8 4050 21a25 6
RE 209 650 6ail 1 550 4a8 4050 21225 6
RE 229 650 6210 1 550 Dad 4 050 20a 24 0

** Punta de control valido sdlamente para modulos tipo D.
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ENCENDIDO
Encendido electrénico integral

3) Curvas especificas

Los cantroles de las curvas siguientes se efectan en asociacién can la referencia RENIX. En caso de falle de un
moédalo, es imperativo sustituiclo por |a misma referencia RENIX, al no ser estos modulos intercam biables.

Capsuia desconectada Control depresién
Hacer variar la depresion
de ¢ a 300 mb mante-
Régimen | Avance | Régimen | Avance | Régimen | Avance niendo el régimena :
Curva
enr.p.m. |engrados | enr.p.m. |engrados | enrp.m. | engrados 4550 £ 100 r.p.m.
El avance debe variar un
valor superior a .
»
RE232 750 529 1550 | 8a12 | 4050 | 26a29 8
ref S WU BSd 232
L 4
RE 232 850 Satt | 1550 | 8a12 | 4050 | 27a30 8
red $1009aC 232
RE 232*
ref § 100 908 242 B85S0 Sail 1 550 4a8 4050 23226 8
ref 5100 "4l /49
x
RE 254 750 3a5 yss0 | 7as | 40s0 | 2aa27 15
red 5100 600234
L
RE 234 750 0as 1 550 4a9 4 050 21327 15
G IRNDREAPRE
*®
HE 236 750 0as | 1550 | Qa4 | 4050 | 17a19 is
et S 101 946 234

* Desconectar imperativamente la toma de correccién del avance.
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