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MEZCLA CARBURADA
Generalidades

CARACTERISTICAS Y VALORES DE REGLAJE

Motor
Caja de Tipo de
Vehiculo Tipo | Indice | Difmetro | Carrera | Cilindrada [Relacion | ygincidades | Inyeccién
{mm) {mm) {cm®)
X577 ox R 710 77 B4 1.565 a1 CvM Monopunto

Controles efectuados a marcha Jenta®

Régimen Emisién de loa polucionantes
(rpm.) cot%) Lambda (1)
800 a 800 0,1 | 1

* Para una temperatura de agua superior & 80°C y despuds de que se estabilice el régimen a 2.500r.p.m.
durante 30 segundos aproximadamante.

Tipo de alimentacién Inyeccion monopunto regulada
Bomba de alimentacién sumergida en el tanque Tension: 12V

Presion: 1,2 bar

Caudal: 50 a 130 litros/hora (a 60°C)
Fiitro de combustible delante del tanque Sustituir cada 45.000 km
Caja mariposa Diametro: 38 mm

Regulador de presién integrado a ia caja mariposa Presién: 1,01 £ 0,02 bar con 80 litros/hora

Inyector electromagnético Tensién: 12V
Reslstencia; 1,79 Q + 5% (a 20°C)

Motor paso a paso de regulacién marcha lenta No regulablae. Control con XR25 #12: 180a 33
en regulacién marcha lenta (sin consumidores
elactricos).

Resistencia de cada arrollamiento: 53 + 6 Q

Potenciémetro posicion de mariposa Control con XR25 #17:
- En regulacién marcha lenta: 23 a 49
— En pie a fondo: 210 a 250
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MEZCLA CARBURADA

Generalidades
Calculador N2 Pieza
Ubicado en el habitdculo, bajo el pansl de instrumentos, 77 02 227 024
{ado pasajero.
Temperatura (°C) 0 20 40 80 920
9262 3560 i518 358 261
Resistencia del captor temperatura de Alre a a a a a
10237 3834 1878 395 288
9262 3560 1518 358 261
Resistencia del captor temperatura de Agua a a a a a
10237 3934 1678 395 288
Sonda de Oxigeno Tensién a 350°C:
Mezcla Rica {mfnimo) Mezcla Pobre {médxima)
Pza N® 77 02 218 689 82070 mV 3040 mV
Pza N2 77 02 218 665 770 mv 100 mV
Catalizador | Pza. Ne 77 02 224 305 (Versi6n Nacional)

Pza. N2 77 02 224 516 (Version Brasll)

E.G.R. \

‘Cénister: Pza. N® 77 00 863 008
Sistema Antievaporacion ‘Electrovaivula purga cénister:
Pza. N® 77 00 857 594

Encendido - Ley de avance integrada al calculador de
inyeccion.

- Bobina de encendido, tipo seca

Pza. N8 77 02 205 459

Pza. N2 77 02 205 461
Resistencia arrollamiento primario: 0,40 a 0,53 &
Resistencia arrollamiente secundario: 4.300 a 7.600 Q

- Detector de Detonacidn: Pza. N2 77 00 866 055

- Bujfa BOSCH W8DC
NGK BP4 ES
Luz entre electrodos 0,90 mm
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MEZCLA CARBURADA
Caja Mariposa

CAJA MARIPOSA

A: Inyector

B: Motor paso a paso de regulacién marcha lenta
C: Regulador presién de combustible

D: Captor temperatura de aire

E: Potenciémetro posicitn de mariposa

G: Parte combustible llamada cusmo dainyeccién
H: Parte aire llamada cuerpo de mariposa

I: Topes para mantener las dos partes

J: Llegada de combustible

K: Retorno de combustible

Observacion: Nose puede reparar, niintercambiar el regulador de presion. Sila presion no esla adecuada,
serd necesario reemplazar la parte combustible (después de controlar el circuito de llegada

y retorno de combustible).




ALIMENTACION
Bomba de Combustible

REEMPLAZO

El conjunto bomba-flotante puede ser extraido
directamente porla tapa situada debajo del asiento
trasero. No es posible separarla bombadel flotante;
el conjunto se provee completo.

Desconectar la bateria.

Extraer:

- El asiento trasero
- El obturador

Desconectar:

- El conector (1)

- El tubo de alimentacién de combustible (2)

- El tubo de retorno {3)

- El tubo de puesta en atmdsfera del flotante (4)
unido al depdsito.

Extraer la tuerca de fijacién con la herramienta
Mot. 1264.

Retirar el conjunto bomba-flotante.

2: Alimentacién combustible
3: Retorno combustible
4: Puesta en atmdsfera

A: Positivo bomba de combustible

B: Negativo bomba de combustible
C: Aleria nivel minimo de combustible
D: Negativo fiotante combustible

E: Informacién flotante combustible

En la colocacién:

- Verificar que Ia junta no se haya deterlorado,
sustituila si es necesario

- Volver a colocar primero la junta de estanquidad
en su sitio en el depésito antes de introducir el
conjunto

- Posicionar el conjunto bomba-flotante

- Apretar la tuerca al par de 5 daNm
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ALIMENTACION
Filtro de combustible

REEMPLAZO

Reemplazar cada 45.000 km.

Elfiltro esta situado debajo del vehlculo, pordelante
del tanque de combustible.

Va fijado por una brida a la parte delantera dei
tanque.

Colocar unas pinzas para obstruir las mangueras

de entrada y salida del filtro.

Retirar:

- Las abrazaderas y desconectar las mangueras
de entrada y salida.
- Eltomilio (2) y extraer el filtro de combustible (1).

En el montaje, colocarlo con el sentido de paso del
combustible {ver flecha en el filtro).

Volver a conectar las mangueras.

Retirar las pinzas.
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ANTIPOLUCION
Reaspiracién de los vapores de combustible

ESQUEMA FUNCIONAL

w » @ N

Caja mariposa.
Electrovdlvula de mando purga canister.
Absorbedor vapores de combustible (cénister).

Canalizacién que viene del tanque para reciclar los vapores de combustible.

: Puesta en atmésfera.
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ANTIPOLUCION
Reaspiracion de los vapores de combustible

Implantacién de la electrovélvula

La electrovalvula (1) esta fijada a la torre de
suspensién derecha, en el compartimisnto motor.

Principio de funcionamiento

La puesta en atmdsfera del tanque se hace por el
absorbedor de los vapores de combustible
{canister). Los vapores son retenidos al pasar por
el carbén activo contenido en el absorbedor.

Bajo ciertas condiciones de funcionamiento del
motor (régimen, presién, temperatura), el
calculadordetermina la relacion ciclica de apertura
(RCO) de |a slacirovéivula de purga del canister.

El princlpio de la electrovdlvula permite hacer
varlar la cantidad de vaporss de combustible
reciclados del cénister (por la canalizacién {A))
hacia la caja de mariposas (por fa canalizacién

().

Lea variacién de seccién de paso de los vapores de
combustible en la electrovélvula, resulta del
equilibrio entre el campo magnético creado por la
alimentacién del bobinadoy el esfuerzo del muslle
de recuperacidn que asegura el cierre de la véivula.

Control del funcionamiento de purga cénlster

1: Caja mariposas.

2: Electrovalvula de purga del canister.
3. Canister.

4: Tanque de combustible.

Con el contacto puesto, efectuarelmododemando
de la slectrovalvula de purga det canister (G16")
con la valija XR 25 y asegurarse que la
electrovalvula actte.

Conectar una bomba de vacio en la salida de la
electrovaivula.

Con ¢l motor caliente y a marcha lenta, verificar
que la depresién lefda en la bomba de vacfo sea
nula.

Luego de unas pronunciadas aceleraciones, se
debe leer una depresion en el manémetro de la
bomba de vacfo.

Nota: Tras haber efectuado el mando (G16*), es
necesario efectuarelborrado de lamemotia
para eliminar el fallc del clrcuito del cénister.
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INYECCION
Implantacion de los elementos

1:

Captor de presién absoluta.

Absorbedor de los vapores de combustible
{(canister).

Electrovélvula de purga canister.
Captor temperatura de agua.

Bobina de encendido.

Caja mariposa.

Inyector.

Regulador de presién.
Potenciémetro posicién de mariposa.

Motor paso a paso de regulacidn marcha
lenta.

Captor temperatura de aire.
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INYECCION
Diagndstico

ESQUEMA ELECTRICO FUNCIONAL

Verzidn RL sin aire acondicionado
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INYECCION
Diagnostico

ESQUEMA ELECTRICO FUNCIONAL

Version RL con aire acondiclonado
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INYECCION
Diagnéstico

ESQUEMA ELECTRICO FUNCIONAL
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INYECCION
Diagnostico

IDENTIFICACION DE LOS RELE

Los relé de potencla, de alimentacién def calculador
yde embrague deaire acondicionado estén situados
en la caja pldstica entre el faro delantero y la torre
de suspensién izqulerda.

Para acceder alos mlsmos soltarlas tres lengletas
y desmontar la tapa de la caja de proteccion. Los
relé estan situados en’la parte superior de la
misma.

El relé de la bomba de combustible {potencia) se
identifica f4cilmente por la presencia de cables de
mayor seccién (5 y 3 mm2) en el conector.




INYECCION
Diagnéstico con la valija XR25

CONTROL DE CONFORMIDAD:

Motor frio - bajo contacto
Funcién a verdficar | Seleccién valija | N® de | Visualizacién en Visuallzaclén en pantalla y
Condiciones | linea | barras-graficas observaciones
Dialogo D13
valija XR25 (Selector en S8) [ s ]
Conformidad G 70* . XXXX
calculador Visualizacién en tres secuencias
Pza. N2 (ver capltulo 12)
Interpretacién de 1 e Cédigo presente
las barras gréficas
normalimente 11 e Recenocimiento pie levantado
encendidas
14 |N Ausencia de sefial volante (debe apa-
garse bajo accién del motor de arranque)
Potencidémetro — Pie levantado
posicién de mariposa #17 11 ] 23<X<49
- Pedal 11 I:I |:| X variable
del acelerador
ligeramente
pisado
-pPicafonde | 11 | 195 <X <245
#17
Captor #01 :] 1] X = Presi6n atmosiérica local
presién absoluta
Captor #02 8 D X = temperatura ambiente + 5°C
temperatura agua
Captor #03 5 :] X = temperatura ambisnte £ 5°C
temperatura de aire
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INYECCION
Diagnéstico con la valija XR25

Motor callente a marcha lenta tras al menos un funclonamiento deil grupo motoventllador.

Funcion a verificar| Seleccion valija | N® de | Yisualizaclén en Visualizacidon en pantalla y
Condiclones linea | barras-gréficas observaclones
Tension bateria #04 13V<X<ci4sV
Regulacion de #06 1 | N Ver régimen de marcha lenta en
Capftulo 12 - Generalidades
marcha lenta #12 10 <X <33
Captor de #13 10 :I X variable y no hulo
detonacion (3.500 r.p.m. vacio)
Presién Mdltiple #01 X o8 varlable y es del orden de
sin consumidores 360 £ 50 mb {(ademds esta presion
disminuye en funcidn de la altitud).
Regulacién de | En régimen estabi-| 19 e
riqgueza lizado a 2.500
r.p.m. y después a
marcha lenta #05 X varia entre 500 y 800 mV aprox.
#35 X oscila alrededor de 128 con un
maximo de 255 y un mihimo de 0
Durante una prueba en ruta s
Funcion a verificar| Selecclon valila | N® de | Visualizacién en Visualizacién sn pantaila y
Condiclones Iinea | barras-gréticas observaclones
Captor de vehiculo en carga
detonacion y réglmen mayor a

2,000 r.p.m.
#13

#15

X variable y no nulo

X = 0 {en caso de averfa del captor,
hay un retraso gistemdtico de 6°
de avance no visible en #15)
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